高鐵認識與研究

1、 高鐵興起原因？

過去農業社會侷限於交通不便，只能就近進行交易買賣，後來十大建設有了高速公路，使的市場擴大

，農產品得以運銷各縣市，隨著時代進步，為了因應經濟發展所需而快速成長的高速客運市場，鐵路

高速化已成為世界各國運輸建設之發展趨勢。
2、 全球高鐵發展趨勢？

在變化快速時代，需要更快速便捷的交通工具，現代的高鐵列車需朝向速度更快、能源使用更經濟、運
用更具彈性等多重目標邁進。其發展趨勢為

1. 車體輕量化  為了讓高鐵列車的加速性與爬坡力更好，車體輕量化是必要。臺灣高鐵 700T 列車車殼採用鋁擠型中空面板結構，也符合這個科技趨勢。 

2. 更佳的能源效率  臺灣高鐵 700T 型在動力系統方面比照500系規格採用285 KW交流馬達，功率比700系275 KW交流馬達還高。
3. 提高列車舒適性   當火車速度增快時，因為流體力學的頻率性震動，車體蛇行晃動與噪音也相對大增，臺灣高鐵 700T 型採用半自動式橫向減震系統、車身間止晃減震器、以及無枕梁式轉向架等裝置，可以抑制車身高速搖晃。
4. 併結運行提升營運彈性  臺灣高鐵目前是單一路線，暫時用不到這項功能。
5. 減低風阻  高鐵為了減低風阻與通過隧道時的「活塞效應」產生的阻力，車頭形狀更具流線型，由於高鐵通過隧道時氣壓驟變，會造成旅客耳朵疼痛，因此全車氣密結構是必須的，也就是須有類似飛機的恆壓艙。
6. 多重電力與號誌  臺灣高鐵 700T 目前是單一電壓 AC 25KV 60Hz，用不到這項功能。
7. 數位 ATC 系統保障行車安全  臺灣高鐵 700T 採用ATC號誌系統的數位編碼，可進一步縮短列車間距，保障行車安全。
8. 傾斜裝置高速過彎  所謂的傾斜列車是指列車行經彎道時，利用車身向內側的傾斜來提高列車的速度，以求得整體營運速度的提升。
3、 臺灣高鐵的路線與場站？
由台北至高雄全線共設置十個車站，包括已完成之台北、桃園、新竹、台中、嘉義、台南、左營等七站以及增設苗栗、彰化與雲林三站，沿線並於台北汐止、台中烏日以及高雄左營設置三處基地，以提供機客車過夜留置及清潔整備服務之用；另在高雄燕巢設置高鐵總機廠，在台北汐止基地設置機務段，以及新竹六家、嘉義太保設置工務、電務維修段。
4、 台灣高速鐵路的競爭性？

高鐵系統設計速度為每小時350公里，目前最高營運速度為每小時300公里，將台北至左營之行車時間縮短為90分鐘，其尖峰發車班距將達每4分鐘一班車，班次密集，無須長時間候車，與搭乘飛機(含劃位、候機等)時間相當，而較鐵、公路(目前最快為四小時)快約3~4倍。高鐵每列車有989以上座位，路線運能達每日30萬座位，為目前航空之30倍，鐵路(自強號)之4倍，高速公路之2.5倍；因其所需時間短、路上行使較沒飛安問題，便捷、舒適，使其他交通工具大受影響。
5、 台灣高速鐵路興建過程？

台灣興建高速鐵路的提議始於1980年代，主要是為了解決日益增加的城際運輸需求而提出，1990年經行政院核定「臺灣南北高速鐵路建設計畫」，台灣高速鐵路的籌建進入執行階段。當時規劃於六年內完成，但是由於經費來源及採用的系統規格等前置作業的時間過長，使得興建工程遲至1999年才正式啟動，而辦理方式也由原本的政府逐年編列預算改為民間投資參與。

1999年動工後，原本預定於2005年

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/wiki/10%E6%9C%8831%E6%97%A5" \o "10月31日" 10月31日完工通車，但由於機電、號誌工程與試車進度大幅落後，通車時程因此延後一年。2006年

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/wiki/10%E6%9C%88" \o "10月" 10月時又因獨立驗證報告未能及時完成而再次延後，直到交通部於12月24日核准其通車。2007年

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/wiki/1%E6%9C%885%E6%97%A5" \o "1月5日" 1月5日通車並進行試營運，2月1日開始正式營運，營運區間為板橋站—左營站；台北站—板橋站路段因工程延誤，於2007年

 HYPERLINK "http://zh.wikipedia.org/wiki/3%E6%9C%882%E6%97%A5" \o "3月2日" 3月2日才正式納入營運區間。 

6、 臺灣高鐵的興建與營運情形？
台灣高速鐵路是臺灣第一個、也是全世界最大規模，採取由民間興建、營運，並於特許營運期滿後，移轉給政府的BOT模式的公共工程，建設總成本估計約達新臺幣4,806億元，計畫總金額約為6,313億元。台灣高速鐵路由台灣高速鐵路股份有限公司，主要股東包括大陸工程、長榮集團長鴻建設、太平洋電線電纜、富邦產物保險與東元電機負責興建、營運階段的工作，特許期限自1998年起算，為期35年，事業發展用地為50年，期限過後將以有償或無償的方式交還政府經營，交通部應於2033年的前3年（即2030年），將接續營運之機構通知台灣高速鐵路股份有限公司。
7、 高鐵台中站特色？
設計概念創意起源於「梭子」。「梭子」──代表速度與連結，以梭子造型表示高鐵的快速、飛躍穿梭，以鐵路為線，象徵台中車站像梭子般連結南北各車站的中心樞紐地位。
未來高鐵台中站區發展將於週邊開發購物中心、市場中心、觀光旅館、室內主題園、智慧型辦公大樓等等，以城中城 (Newtown-in-Town)的概念，著力於都心的密集發展，匯集多項重大交通建設，讓高鐵台中站成為中部重大交通聯繫樞紐的核心。
8、 高鐵台中站的設施？
車站主體分為地上三層SRC構造之建築，分別為地面層、旅客大廳與月台；一樓的地面層與車站聯外道路連接，並有旅客入門廳及公車轉運站、汽機車停車場、計程車排班區與機設備；二樓是旅客大廳，設有自動售票機、售票處與旅客服務台，上方有旅客資訊顯示系統，提供列車時刻與旅客資訊；三樓月台為旅客上下車及候車室；屋頂由不銹鋼材質製造，成45度圓弧狀。
